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La LGV-Paca et la 3¢ voie : peut-on encore y croire ?

SERGE JOVER,

Les deux projets rencontrent des difficultés : la LGV-Paca pour son financement, la 3¢ voie pour
des raisons de procédure entre Cagnes et Nice. Les nerfs des usagers sont mis a rude épreuve !

ans fleurs ni couron-
S nes, mais avec des re-

grets éternels pour
les Azuréens qui espé-
ralent un jour pouvoir
« monter » en train a Paris
en quatre heures au départ
de Nice. La LGV-Paca sem-
ble aujourd’hui enterrée,
sacrifiée au nom du réa-
lisme économique et de
caisses désespérément
vides. Difficile, voire impos-
sible en eftet de réunir en
ces temps de crise les
20 milliards d’euros néces-
saires a sa réalisation!

A la trappe?

Dés juillet, le ministre dé-
légué au budget, Jérome
Cahuzac, tirait le signal
d’alarme : « L’Etat a prévu
une multitude de projets (¥
sans avoir le debut du com-
mencement du moindre fi-
nancement. Il n’aura pas
d’autre choix que de renon-
cer a certaines options ».
Si le ministre s’est bien
gardé de dire a I'époque
quels dossiers passeront
a la trappe, tous les déci-
deurs du sud-est ont bien
compris que notre LGV ris-
que d’en faire les frais
(voir les réactions d’Eric
Ciotti, de la CCI, de 'UPE
ci-contre).

Une ligne indispensable
pour notre région mais cu-

Difficile de réunir en ces temps de crise les 20 milliards d’euros nécessaires a la réalisation de la LGV-Paca.
(Photo Patrice Lapoirie)

mulant trop de handi-
caps : son cott, 'absence
d’unanimité sur le tracé,
le manque de solidarité
des élus varois et mar-
seillais qui a entrainé tant
de retards, les difficultés
techniques dans des
zones aussi montagneuses
et urbanisées que les
Alpes-Maritimes.

Que peut-on
espeéerer ?

Concertations, manifesta-
tions, pétitions... Une éner-
gie incroyable a été dépen-
sée pour la LGV-Paca. Au-
jourd’hui, que peuvent
espérer de concret les usa-
gers du train?

- En attendant une hypothé-
tique LGV, la 3¢ voie prévue

entre Antibes et Cagnes-sur-
Mer destinée a taciliter la
circulation des TER sera li-
vrée en décembre 2013. Le
budget général de 147 mil-
lions prévu dans le contrat
de plan Etat-Région est tenu.
- Mais le troncon de 3¢ voie
entre Cagnes et Nice-Saint-
Augustin est sur une... voie
de garage. Une source pro-

Victimes collatérales de la
3¢ voie : les expropriés du Cros

Francoise vit dans I'attente
depuis neuf longues années.
Depuis ce jour ot, lors d’'une
réunion publique en février
2003, elle découvre, cons-
ternée, sur un plan que sa
maison du fond de I'Allée
des Lauriers au Cros-de-Ca-
gnes, acquise en 1974, est
coupée en deux par le pro-
jet de 3¢voie! « Depuis 2003,
je n'ai jamais ete officielle-
ment informée de rien », af-
firme-t-elle. « Je me souviens,
a cette époque, ils nous ont
présente ce projet comme un
RER azuréen. Mais cela im-
pliguait tant de démolitions
de maisons qu’ils ont aban-
donné et proposé un autre
tracé avec moins d’expro-
priations. Toujours en nous
expliguant que c’était pour
augmenter le trafic des TER,
faire comme un métro ».

Mais le sort de sa propriété
ne change pas pour autant.
« Sur ce nouveau tracé, ma
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Quelques bambous pour cacher la voie ferrée.

maison est toujours coupée
en deux. D’autres maisons
subissent le meme sort ou
volent un mur de ¢ m de haut
collé a leur facade ».

Elle sourit : « lls nous avaient
méme proposé de nous
payer ['hotel pendant les tra-
vaux tellement ca devait
faire du bruit. Ceci dit apres
on n'en a plus entendu par-

(Photo Philippe Lambert)

ler ». A de nombreuses re-
prises, Francoise a cherché
a en savoir plus aupres de
RFF. «Ils n'ont jamais re-
pondu ».

« Vous n’avez
qu’a vendre »

Alors elle a fait appel a un
avocat. « C'est lui qui a en-
voye un courrier. Et il n'a eu

une réponse que quatre mois
apres »,

Une réponse qui est loin de
plaire a Francoise. « En gros,
Je n'ai pas a réclamer quoi
que ce soll, si je veux je n'ai
gu'a vendre ma maison, S'ils
veulent ils achetent mainte-
nant, sinon ils exproprieront
plus tard au prix des Domai-
nes ! Mais enfin, qui peut voir
loir acheter une maison frap-
pée d’'une DUP en sachant
qu’elle risque d’étre demolie
rapidement ? » peste-t-elle.
Autre chose, met en colere
Francoise Marguier : « En
plus pendant des années, je
n'ai pas fait de travaux sur
ma maison, je me disais a
quol ¢a sert, ils vont la déemo-
lir. Je n'ai fait que les travaux
nécessaires a mon confort,
comme réparer une chau-
diere, isoler le toit. En fait, je
pense qu’'ils ont intérét a ce
que la maison se dégrade,
ils l'acheteront moins cher ».

che du dossier indique que
« ce projet est suspendu
parce qu'll n’est pas financé
dans le cadre de l'actuel con-
frat de plan ». 1l faudra donc
attendre le prochain, en
2013.

Compte a rebours

Mais il y a mieux. Ou pire...
Si RFF envisageait de termi-

Eric Gotti ;

ner cette 3¢ voie, il lui fau-
drait faire vite. Car les ex-
propriations sur le trajet
devaient étre réalisées
dans un délai de 10 ans
apres la parution du décret
la déclarant d’utilité publi-
que jusqu’a Nice. Décret
signé le 14 septembre...
2003. Il ne reste donc plus
qu'une petite année a RFF
pour acquérir ces biens,
soit une quinzaine de pro-
priétés au Cros-de-Cagnes.
Sans ces expropriations,
pas de poursuite de la
3¢ voie !

Pour « monter » plus vite a
Paris, les Azuréens n’ont
donc pas grand-chose a at-
tendre dans les prochaines
années. [Is peuvent seule-
ment espérer sur le plan
local une meilleure circu-
lation des TER. Et aussi
qu’ils arrivent enfin a
I'heure...

1. Al'origine, en 2007, il y avait 14 projets
de LGV pour un budget prévisionnel de
260 milliards deuros. Une commission
doit « hiérarchiser » les priorités, en clair
dire quelles seront lignes les lignes
réalisées et celles qui seront
abandonnees,

Enquéte :
STEPHANIE GASIGLIA
JEAN-MICHEL CHEVALIER
ALAIN MAESTRACCI

« 'Etat

doit rembourser! »

« Jai lu dans la presse des
fuites disant que la LGV
serait ['un des grands projets
sacrifiés par le
gouvernement. J'ai bien
evidemment saisi
immeédiatement le Premier
ministre pour lui dire que ce
serait une erreur majeure »,
a explique Eric Gotti,
président du conseil
général des A.-M. Selon lui,
« le gouvernement est en
train d’hypothequer l'avenir
en brilant le present. Il
privilégie les dépenses de
fonctionnement —en
embauchant des
fonctionnaires que l'on
devra payer pendant
quarante ans — aux
dépenses d’avenir que sont
les investissements. Or un
pays ne reste competitif que
grace aux investissements et
justement ce reseau LVG est
important car il est le
dernier maillon manquant
sur un axe ltalie-Espagne.
Abandonner ce projet c’est
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une politique a courte vue
qui gaspille le présent au
déetriment des générations
futures. Si le projet était
abandonne, le conseil
général demandera a ’Etat
de lui rembourser les
2 millions d’euros alloués
pour la realisation des
études de faisabilite car ce
serait une rupture de la
parole donnée, ce serait
comme une escroquerie et
je reclamerais le
remboursement par tous les
moyens possibles ».

A.M.

JEAN ICART,

conseliller général, chargé
de mission transports

« Revenir au premier tracé »

Le rail, c’est son dada.

Depuis une dizaine
d’anneées, le conseiller
géneéral Divers droite se bat
pour une chose : la LGV Paca,
telle que définie en 2005...

Quel etait ce projet

en 2005 ?

On a loupé le rendez-vous
de 2005 ! Le trace etait
logique, direct, il longeait
I'’A8 par Aix, il coutait
beaucoup moins cher et c’est
celui qui avait le moins
d’impact sur
'environnement. De plus, il
mettait Nice a 3 h 40 de
Paris ! A 'issue du débat
public, tout le monde était
d’accord dans les grandes
lignes et le dernier soir, coup
de théatre.

Quoidonc?
Et bien Gaudin, Falco et

Estrosi se sont mis d’accord
sur le trajet de la métropole
et le trace de la LGV devait

passer par Marseille.
Pourtant Christian Estrosi
aurait pu pencher dans la
balance, il était ministre de
’Aménagement du territoire,
mais il n’a pas fait le poids
face au maire de Marseille.
J’étais furieux et je le suis
encore. Leur projet met Paris
a 4 h 30 de Nice, ca ne sert a
rien et il colte une fortune
puisque l'on paie la gare en
souterrain de Marseille et la
traversée de Toulon sous
terre. En plus on cisaille les
vignobles de Bandol ! Sans
compter que l'on sacrifie le
TER dans ce projet de LGV
Paca !

Que faire, la 3¢ voie ?
Non cela ne servirait a rien,
enfin a pas grand-chose ! Il
faut d’abord remettre en état
l'existant et faire pression sur
RFF pour gu’il arréte ses
années de maltraitance sur
notre département ! Il faut
revenir au bon sens
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« Ne parlons plus de LGV, mais
de nouvelles infrastructures fer-
roviaires dont l'enjeu est de
pouvoir mieux circuler en Paca
et de se connecter avec U’ltalie

port de Nice aura atteint ses li-
mites, vers 2020 ». Il souhaite
donc « que l'on commence par
la ligne entre Le Muy et Nice-
Vintimille. C’est un budget de

économique et écologique
revenir a la LGV telle que
decide lors du debat public.
La crise devrait nous faire
revenir sur terre, d’autant
que 'ancien tracé répond aux

attentes des Alpes-Maritimes.

Ily aurgence ?

Bien sur, 'aéroport va arriver
a saturation en 2023 et il faut
sortir d’'un mélange trafics
locaux-grandes lignes. Donc
il faut une LGV sur le premier
tracé et il nous faut ce que
Jappelle un RER Cote d’Azur.

président

de I'association ADEV

« Il faut aller jusgu’a Nice »

La 3¢voie en stand-by
jusqu’a Nice, ¢a fait bondir
Serge Jover, président de
'ADEV, association Défense
environnement Villeneuve.

Il faut réaliser cette

3¢ voie jusqu’a Nice?
Ily a plus qu’urgence ! Si on
rate ce créneau, c’est reparti
pour un nombre
incalculable d’années. Cest
l'usager qui va en patir. Il
faut que I'Etat prenne
conscience qu’il n’y a plus
une minute a perdre ! C’est
quand méme I'Etat qui en
2003 l'a déclarée d’utilité
publique ! La priorité, c’est
l'usager qui prend le train
tous les jours, pas certains
élus ou les lobbys industriels
qui poussent pour la LGV.

Vous soupconnez

un tour de passe-
passe entre la 3¢ voie
etlalGV?

Si personne ne monte au

europeennes. Nous avons main-
tenant besoin de nous retrouver
autour d’une table, entre gens
raisonnables, pour trouver une
solution. Il en va de l'intérét

créneau, RFF joue la montre.
En fait, ils ne veulent rien
faire car ils continuent a
travailler sur la LGV, comme
avant : la LVG Paca qu’ils ont
rebaptisée Ligne nouvelle
pour noyer le poisson. Nous
pensons que c’est la méme
chose dans un nouvel
emballage et que du coup
cela neréglera pas le
probleme de la desserte des
TER.

La LGV PACA n’est

pas abandonneée selon
vous ?

Malgré les annonces faites
par le gouvernement, RFF
ne lache pas. Ils continuent
a réaliser des etudes
oréliminaires. Ils ont méme
nasse des appels d'offres en
juillet dernier. Mais ce projet
est incohérent
économiguement et
écologiquement ! Des
milliards pour gagner

10 minutes et ruiner la

qualité de vie des gens ?
Non ! La solution pour
'usager, pour le riverain et
pour les finances, c'est la

3¢ voie. Mais pas une 3¢ voie
qui s'arréte a Cagnes, mais
qui va jusqu’a Nice sinon on
ne regle pas le probleme du
cadencement et du nombre
de passagers. On ne peut
pas recommencer des
études pour une nouvelle
ligne au risque de ne pas
avoir de solution avant
encore au moins une
vingtaine d’anneées.

relier ces deux metropoles en
une heure par le train ».

Le représentant des patrons
voit un autre avantage dans
cette ligne : « C’est un projet

et 'Espagne ».

Pour le président de la CCl,
Bernard Kleynhoff, « les habi-
tants des Alpes-Maritimes doi-
vent pouvoir se déplacer dans
des conditions acceptables. Ce
n’est deja plus le cas au-
jourd’hui, avec la saturation
routiere. Ca le sera encore
moins demain, lorsque l'aéro-

qguelgues centaines de millions
d’euros, une somme certes im-
portante, mais a comparer aux
5 milliards que couterait une
LGV sur ce seul troncon. Cela
nous brancherait sur le Pando-
lino italien (équivalent du
TGV), et avantage non négli-
geable, ce chantier serait acces-
sible aux subventions

genéral et de la qualite de

vie ».

Méme discours du coté de
'UPE-06. Pour son president,
Yvon Grosso, les habitants des
Alpes-Maritimes et les vacan-
ciers doivent disposer « d’un
réseau de transport convena-
ble. Nice et Marseille ont cha-
cune des atouts. Il faut pouvoir

Yvon Grosso, président de
PUPE-06. (Photo Francois Vignola)

utile, un vrai investissement
productif, qui donnera du tra-
vail aux entreprises du BTP.
Nous sommes déeterminés a
nous faire entendre pour que la
ligne soit realisée ».

Compte Facebook, lettres au
président de la République et
au Premier ministre... tout est
mis en ceuvre.



